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A. PARTI SCRISE

SECTIUNEA |: MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND O
1.1. DENUMIREA INVESTITIEI

MODERNIZARE STRADA TRIAJULUI

1.2. AMPLASAMENTUL INVESTITIEI
STRADA TRIAJULUI, MUNICIPIUL SIBIU

1.3. ACTUL ADMINISTRATIV PRIN CARE A FOST APROBATA, IN CONDITILE LEGII,
DOCUMENTATIA DE AVIZARE A LUCRARILOR INTERVENTII

Pentru investitia curenta s-a elaborat DALI. Investitia a fost aprobata in baza planului de
investitii din anul 2023.

1.4. ORDONATORUL PRINCIPAL DE CREDITE
MUNICIPIUL SIBIU

1.5. INVESTITORUL
MUNICIPIUL SIBIU

1.6. BENEFICIARUL INVESTITIEI

MUNICIPIULUI SIBIU
Adresa: str. Samuel Von Bruckenthal, nr. 2, Sibiu, 550178
Telefon: 0269-208.800
Fax: 0269-208.811

E-mail: pms@sibiu.ro
1.7. ELABORATORUL PROIECTULUI

Proiectant de specialitate

S.C. ASPIRE DESIGN S.R.L. J32/387/2014 CUI 33068134
SIBIU, Sos. Alba lulia, nr.14, et.4, ap.3, 550018

Tel : 0269 — 436.554

Fax: 0269 — 436.554

Email: office.aspiredesign@gmail.com
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2. PREZENTAREA SCENARIULUI APROBAT IN CADRUL DOCUMENTATIEI DE

AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTII

Pentru prezenta investitie s-a elaborat Docu
2023 .

Lucrérile proiectate s-au realizat in conformi ulurmatearele
1. DALI intocmit de S.C.ASPIRE DESIGN §RL);

¢ WA : A >

N s B2, D € A

2. Raport geotehnic intocmit de P.F.A. B&dil3 -‘OHHWﬂa\ilf’: O .90
- pRO

3. Referat de expertiza tehnica, elaborat de expert”t’ef[%?‘:#é*"\' rigoras Anca.

Prezenta documentatie a fost intocmité la cererea beneficiarului lucrarii in baza unui contract de
proiectare. Scopul documentatiei este de a stabili solutia tehnicd optima pentru Modernizarea strazii
Triajului din Municipiul Sibiu, prin amenajarea unui spatiu carosabil cu imbracaminte asfaltica conform
normelor tehnice in vigoare, care sa satisfaca cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor.

Necesitatea acestui proiect a aparut in ideea asigurarii unei suprafete de rulare corespunzatoare
traficului actual si de perspectiva a mijloacelor auto si pietonale.

Odata cu lucrarile propuse privind asigurarea spatiului carosabil se vor realiza lucrari specifice de
colectare a apelor pluviale de pe suprafata carosabila, de reabilitare/extindere a retelelor de apa si canalizare
menajera, de modernizare a iluminatului public si de realizare a unei retele de cablaj metropolitan pe strada
Triajului.

Strada Triajului se afla situata in cartierul Broscarie in partea de E a Municipiului Sibiu, cuprinsa
intre strazile Stefan cel Mare si Dorobantilor.

In ultima perioada Municipiul Sibiu a facut o serie de eforturi financiare de rezolvare a strazilor aflate
intr-o stare necorespunzatoare, din surse proprii sau prin diverse programe de finantare sau imprumuturi,
tocmai pentru a imbunatati infrastructura fizica de baza a Municipiului Sibiu in zone ramase in urme din punct
de vedere al urbanizarii.

Pentru a fi functionale, aceste zone necesitd asigurarea unei infrastructuri urbane specifice,
necesare desfasurarii unei vietii cotidiene in conditii normale.

Proiectul de fatd este menit a rezolva situatia existenta a caii de circulatie rutiera de pe strada
Triajului, precum si de modernizare a utilitatilor de pe strada (retele de canalizare, retea de apa, de iluminat
public si de cablaj metropolitan), conducand la intregirea infrastructurii strazii pentru acoperirea necesitatilor
unui trai civilizat.

Realizarea acestei lucrari este necesara si oportuna, acest aspect este unanim inteles, insa lipsa
fondurilor necesare a impus ierarhizarea si esalonarea lucrarilor in acest an, fiind luata in atentie strada
mentionata.

Obiectivele prezentei documentatii constau in:

- modernizarea spatiului carosabil si pietonal;

- asigurarea conditiilor tehnice necesare desfasurarii circulatiei auto si pietonale in conditii de
siguranta si confort, cu utilizarea indelungata si intretinere minima,

- rezolvarea colectarii apelor pluviale de pe suprafata carosabila;

- reabilitarea retelei de canalizare menajera;

- reabilitarea/extinderea retelei de apa potabila;

- modernizarea iluminatului public stradal,
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realizarea unei retele de cablaj metropolitan;

cresterea calitatii serviciilor publice, facilitarea accesului locuitorilor si a autovehiculelor;

- cresterea calitatii infrastructurii fizice urbane la nivelul Municipiului Sibiu;

- cresterea sigurantei circulatiei autoturismelor si circulatiei pietonale;

- cresterea confortului;

- reducerea timpilor de asteptare in trafic, cresterea mobilitatii de deplasare;
- reducerea timpilor de transport public;

- protectia mediului.

Investitia se va realiza in conditile de -autorizare prevazute de Legea 50/1991 modificatd si
completata ulterior, respectiv cu parcurgerea in continuare a urmatoarelor etape:

- obtinerea Certificatului de Urbanism la faza D.T.A.C.;

- intocmirea proiectului tehnic si elaborarea detaliilor de executie;

- intocmirea Documentatiei Tehnice pentru obtinerea Autorizatiei de Construire;

- obtinerea avizelor si acordurilor cerute prin Certificatul de Urbanism;

- obtinerea Autorizatiei de Construire.

Lucréarile se vor desfasura sub supravegherea unui responsabil tehnic cu executia, atestat conform
normelor legale in vigoare.

La executarea si predarea lucrarii se vor respecta reglementarile din Legea nr.10 — 1995 privind
calitatea tn constructii si H.G. nr. 273-1994 privind receptia lucrarilor de drumuri si de instalatii aferente
acestora.

In conformitate cu prevederile legale, cele trei parti implicate, respectiv Beneficiarul, Proiectantul si

Constructorul se vor ingriji de intocmirea Cartii Tehnice a constructiei.

Municipiul Sibiu, prin Directia de Investitii se va ocupa de implementarea investitiei, si va face toate

demersurile necesare pentru obtinerea de fonduri, avize si acorduri, autorizatie de constructie.

2.1 PARTICULARITATI ALE AMPLASAMENTULUI

a) AMPLASAMENT
Strada Triajului se afla situata in cartierul Broscarie in partea de E a Municipiului Sibiu, cuprinsa
intre strazile Stefan cel Mare si Dorobantilor.
in conformitate cu certificatul de urbanism emis pentru acestd investitie de catre Primaria

Municipiului Sibiu, strada Triajului se afla situata in UTR L1r.

Municipiul Sibiu este unul din cele mai importante orase din Transilvania cu un remarcabil potential
de dezvoltare economicd, avantajat si de pozitionarea sa pe Coridorul IV Paneuropean si beneficiind de un
modern Aeroport International. A cunoscut in ultimii ani o renastere economicéa si culturald semnificativa,
fiind astazi unul dintre orasele cu cel mai mare nivel de investitii strdine din Romania.

Sibiul este un important centru cultural si economic din sudul Transilvaniei, cu o populatie de
aproximativ 155.000 locuitori, fiind ales in anul 2007 Capitala Culturald Europeand, impreuna cu Luxemburg.

Orasul se afla in zona temperat-continentald, cu influente termice datorate zonei depresionare si a

muntilor care il inconjoara la sud si sud-vest.
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b) TOPOGRAFIE

Studiul topografic are scopul de a prezenta situatia existenta in cadrul amplasamentului in care se
propune realizarea investiiei.

Studiul topografic s-a executat utilizdnd echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de
drumuri.

Punctele retelei de sprijin au fost materializate in teren prin buloane metalice conform SR 3446-
1/96. Toate detaliile culese in teren au fost transpuse pe planuri de situatie scara 1:500, in sistemul de
coordonate STEREO 70, plan de referintd Marea Neagra 1975, respectand normativele impuse de Oficiul
National de Cadastru, Geodezie si Cartografie.

De asemenea, ridicdrile topografice au avut ca obiect si retelele de utilitéti publice aflate in
vecinatatea strazii — posibil a fi afectate de lucrarile de modernizare.

Ridicarea detaliilor a fost facutd astfel incat sa se poatd obtine fisiere tip “*.dwg” care au fost
prelucrate ulterior cu programul tip CAD. Pe ridicarile topografice astfel obtinute au fost studiate si definitivate

traseul strazii, precum si traseele retelelor propuse pentru modernizare.

c) CLIMA SI FENOMENELE SPECIFICE ZONEI
Municipiul Sibiu se afla in zona temperat-continental&, cu influente termice datorate muntilor din
vecindtate, Tnsa feritd de excese. Media anuald a precipitatiilor este de 662 mm, cu valori minime in luna
februarie (26,7 mm) si maxime in iunie (113 mm). Temperatura medie anuala este de 8,9 grade Celsius.
Clima, relieful si structura solului sibian creeaza conditii prielnice pentru o flora si o fauna bogata.
Sibiul este amplasat intr-o zona cu climat continental moderat, cu efecte microclimatice secundare date de
directia vantului la sol, influentata atat de factorii de relief, cat si de zona construita. Elementele principale
ce caracterizeaza din punct de vedere climatic zona municipiului sunt urmatoarele:
«  Temperatura medie multianuala: 8,8 °C
«  Temperatura maxima absoluta: 37,4 °C
*  Temperatura minima absoluta: -31 °C
* Nebulozitatea — media anuala: 6,2
« Cantitatea medie anuala a precipitatiilor: 662 mm cu valori minime in februarie si maxime in
iunie, iar numarul zilelor de inghet de circa 120 pe an
« Umiditatea relativa a aerului atmosferic — valoarea medie multianuald este de 75%.
lernile sunt ferite de viscole grele, primaverile sunt frumoase, verile récoroase si toamnele tarzii.
Recordurile de temperatura inregistrate sunt de 37,6 °C (la Boita in 1949) si -34,4 °C (la Sibiu in
1888).
Adancimea de inghet, conform STAS 6054/77, este de 0,90 m de la CTN.

d) GEOLOGIA, SEISMICITATEA

Geologie si seismicitate

Aflat in partea sudicd a Transilvaniei, judeful este strajuit de Muntii Fagarasului si Muntii Cindrelului.
La nord, se invecineaza cu judetul Mures, la est cu judetul Brasov, la sud cu judetele Arges si Valcea, iar la
vest cu judetul Alba.

Situat relativ in centrul {arii, j

udetul Sibiu are o suprafatd de 5432,5 km? (2,3% din teritoriul tarii), se extinde peste o parte a
Carpatilor Meridionali si a Depresiunii Transilvaniei, axandu-se pe bazinul hidrografic al Cibinului si
cuprinzand unele sectoare din bazinele Muresului si Oltului. Este intersectat de paralela de 46°latitudine N
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(S de Pauca si Seica Mare) si de meridianul de 24°longitudine E.

Judetul Sibiu se extinde peste doud mari unitati structurale: masivul cristalin al Meridionalilor si
bazinul sedimentar al Transilvaniei. Zona cristalind, ce cuprinde o parte din Muntii Fagaras, Lotrului si
Cindrelului este compusa din sisturi cristaline apartinand Panzei Getice; ele sunt formate din: micasisturi,
paragnaise, cuarite, sisturi cloritoase si sericioase, toate cu intercalatii de calcare amfibolite dispuse pe
directia E-V in Muntii Fagaras si SE-NV in Muntii Cindrel. in Bazinul Transilvaniei sedimentele de suprafat
apartin pannonianului, sarmatianului, iar pe marginea sudica apare o fagie de tortonian.

Conform hartilor anexe la normativul P100-1/2013 , zona amplasamentului studiat este caracterizata
din punct de vedere seismic de urmatorii parametri:

e acceleratia terenului pentru proiectare ag= 0,20g cm/s? pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurentd IMR=225 ani;
e perioada de colf Tc = 0,7 sec.

Pentru precizarea structurii terenului, pe amplasamentul obiectivului proiectat a fost executat un

foraj geotehnic.

In urma executarii forajelor s-a interceptat urmatoarea stratificatie:

F1
Stratul Denumirea stratului Muchia inferioara a stratului in m sub cota terenului
1 Beton deteriorat 0.11
2 Piatra sparta, nisip, pietris 0.25
3 Argila prafoasa usor nisipoasa, 2.00
plastic consistenta
F2
Stratul Denumirea stratului Muchia inferioara a stratului in m sub cota terenului
1 Piatra sparta, nisip 0.14
2 Nisip, pietris 0.40
3 Argila prafoasa, plastic consistenta 2.00
E3
Stratul Denumirea stratului Muchia inferioara a stratului in m sub cota terenului
1 Asfalt 0.08
2 Nisip, pietris 0.25
3 Argila prafoasa in amestec cu 0.40
pietris, nisip
4 Argila prafoasa, plastic consistenta 2.00
F4
Stratul Denumirea stratului Muchia inferioara a stratului in m sub cota terenului
1 Asfalt 0.05
2 Nisip, pietris 0.20
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3 Argila prafoasa in amestec cu pietris, 0.45
nisip
4 Argila prafoasa, plastic consistenta 2.00
F5
Stratul Denumirea stratului Muchia inferioara a stratului in m sub cota terenului
1 Asfalt 0.06
2 Nisip, pietris 0.20
3 Argila prafoasa in amestec cu pietris, 0.45
nisip
4 Argila prafoasa, plastic consistenta 2.00

In conformitate cu Studiul Geotehnic elaborate, proiectul se clasifica in categoria geotehnica 2 cu

risc geotehnic moderat cu 12 puncte.

Conform clasificarii din NP074 , proiectul se incadreaza in categoria geotehnica 1 cu risc geotehnic

redus cu 8 puncte.

Hidrologia

Principalul curs de apa ce strabate Municipiul Sibiu de la vest la est, este raul Cibin.

Cibinul primeste in intravilan doi afluenti de dreapta, paraul Trinkbach si Valea Sapunului, cu care
conflueaza aval de Gusterita, si doi afluenti de stanga, Rozbavul si Paraul Farmandoala, confluentele fiind
situate intre cartierele Terezian si Gusterita.

Originar din Muntii Cindrel (numit si Muntii Cibin, apartinand lantului montan Carpatii Meridionali),
raul se naste la confluenta a doua rauri mai mici: Raul Mare si Raul Mic; aceste rauri sunt situate nu departe
de vaful Muntilor Cindrel. Cursul raului, a carui lungime totala este de 82 km, se aflad in intregime pe teritoriul
judetului Sibiu, adica in partea meridionald a Transilvaniei. In acord cu orientarea sa nord-estica, el se
indreapta, dupa ce scalda municipiul Sibiu (in germana Hermannstadt), catre sud-est. Suprafata bazinului
sau se intinde pe 2.184 km2.El este un afluent important al raului Olt, varsandu-se in el in apropiere de
orasul Talmaciu, la mica distanta de gara de la Podul Olt.

Cibinul formeaza o depresiune denumita depresiunea Sibiului, Tn care se afla municipiul Sibiu, care
este traversat de acest rau. In amonte de acest oras, el scalda regiunea denumitd Marginimea Sibiului,
regiune cu vii traditii romanesti. Alte localitati importante aflate pe malurile sale sunt Gura Raului si Orlat.

Lunca Cibinului este foarte larg extinsa la vest de Turnisor si in Cartierul Strand, unde atinge latimi
de 0,5 - 1 km. Panta este foarte redusa (0 — 2°) iar altitudinea luncii scade in sensul de curgere a Cibinului,
aceasta insinuandu-se in lungul raului de la altitudini de 410 - 418 m in partea de vest amonte de Turnigor
si coborand treptat pana la 396 m — 405 m in partea de sud-est a orasului. Lunca este dezvoltata foarte bine
pe ambele parti ale Cibinului n sectorul vestic. Pana la intrarea in Turnisor Cibinul prezintd un curs
meandrat, cu numeroase meandre parasite, care se regasesc in peisajul de lunca prin suprafete inmlattinite,
meandre cu maluri erodate si adanci (- 2; - 3 m) in buclele concave si maluri acumulate in buclele convexe.
De la intrarea in Turnigor si pana la iegirea din Sibiu, Cibinul este amenajat, albia minora fiind delimitata de
maluri taluzate, cu indltimi de 1,5 - 2 m pana la peste 3 m, in cea mai mare parte fixate de vegetatie ierboasa.

In albia minor4 se remarcé prezenta unui nivel nou de luncé, rezultat in urma acumulérii si fixarii cu vegetatie
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ierboasa higrofild a aluviunilor la partea inferioaré a malurilor.

e) DEVIERILE S| PROTEJARILE DE UTILITATI AFECTATE

Antreprenorul are obligatia de a convoca detinétorii de retele supra si subterane in vederea obtinerii
tuturor informatiilor privind pozitia retelelor existente in amplasamentele studiate. In plus, acesta va face
sondaje pentru identificarea exacta a tuturor utilitétilor subterane, inainte de inceperea oricéror lucrari de
terasamente.

In situatia in care retelele de utilit4ti existente necesita protectii speciale sau devieri, Antreprenorul
va stabili solutia tehnic& de comun acord cu posesorii de utilitéti si va obtine acordul Proiectantului pentru
solutia propusa.

Orice deviere sau modificare permanenta sau temporara a retelelor publice va fi permisd numai cu
obtinerea aprobdrii de la fiecare detinator al utilitatii respective.

Antreprenorul are obligatia sa asigure prin mijloace materiale provizorii sau permanente (suporti sau
alte reazeme) sustinerea canalelor, conductelor, cablurilor sau structurilor existente, care altfel ar putea fi
susceptibile de deteriorare, din cauza lucrarilor din cadrul contractului.

Masurile de asigurare temporare, cat si masurile de asigurare definitive pentru retelele de utilitate
publica trebuie sa fie aprobate in scris in prealabil executiei lor, de cétre detinatorul retelei, cat si de catre
Proiectant.

Sapaturile din preajma conductelor de gaz se vor face in prezenta delegatului DELGAZ GRID SA,
numai manual, cu atentie sporitd pentru a se evita afectarea acestora, si numai dupa determinarea in
prealabil a pozitiei conductelor prin efectuarea de sondaje.

Executia lucrarilor in dreptul cablurilor telefonice si de date TELEKOM (ROMTELECOM) pozate
subteran, se va face in prezenta delegatului utilitatii respective, cu respectarea avizului emitatorului i prin
luarea tuturor masurilor din partea Executantului de a se conforma cerintelor acestuia.

Fata de LES 0,4 kV si 20 kV se vor pastra distantele minime conform normativului NTE007/08/00.
Fata de fundatia stalpilor de LEA 0,4 kV si 20 kV se vor respecta conditiile impuse de NTE003/04/00. Pentru
evitarea deteriorarii prizelor de pamant din dreptul stalpilor vor fi executate sapaturi manuale.

Conform solutiei propuse, in momentul elaborarii proiectului tehnic nu se cunosc alte retele de

utilitati in amplasament care ar putea fi afectate in timpul executiei.

f) SURSELE DE APA, ENERGIE ELECTRICA, GAZE, TELEFON SI ALTELE ASEMENEA
PENTRU LUCRARI DEFINITIVE $I PROVIZORII

Derularea lucrarilor propuse in prezenta documentatie se va face conform cerintelor legale.

In cazul desfasurarii activitatilor pentru lucrarile de infrastructura este necesaréa asigurarea cu apa,
cea mai mare cantitate de apa fiind utilizatd in diferitele etape ale proceselor de constructie pentru
indepartarea acelor parti din materiile prime sau materiale care nu pot fi incorporate in produsul final i
pentru probe tehnologice. Pentru realizarea lucrarilor propuse, necesarul de apd industrialé se va asigura
prin intermediul cisternelor si va fi stocata in recipiente speciale, prin grija Constructorului.

La faza de executie a lucrarilor de constructii proiectate, asigurarea cu energie electrica a
echipamentelor electrice utilizate se va face din generatoare proprii.

La executia si, respectiv, la exploatarea obiectivului analizat nu este necesara asigurarea unei surse
de gaze naturale. ,

In ceea ce priveste canalizarea menajera, se impune Constructorului ca in organizarea de santier

s& includa dotarea cu cabine de WC ecologice.
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g) CAILE DE ACCES PERMANENTE, CAILE DE COMUNICATII S| ALTELE ASEMENEA
Accesul catre amplasamentul lucrdrilor — Strada Triajului- se va realiza prin intermediul retelei
stradale existente din Municipiul Sibiu.
Strada Triajului se desprinde din strada Dorobantilor.
Utilizarea drumurilor publice
Antreprenorul se va asigura ca drumurile si arterele de circulatie folosite de el nu sunt murdarite ca
rezultat al utilizarii lor, iar in cazul in care acestea se Ir yrda\esc conform opiniei Beneficiarului,

Antreprenorul va lua toate masurile pentru a le curata, fa @Q§‘tun sufjhnpe tare pentru Beneficiar.

Lﬁ/ DN,
Antreprenorul se va asigura ca nu exista dep, m?n ei) ‘é t\si @ ris pe drumurile publice sau
%s SC santlerulv r???:

private ca rezultat al lucrarilor. Toate vehiculele care
NR. 08699 2 =

uratate corespunzator.

h) CAILE DE ACCES PROVIZORII

v o . . . (‘ *—-'/
Pentru lucrarile proiectate nu va fi nevoie de ame /? unor‘O
DE PR

A

i) BUNURI DE PATRIMONIU CULTURAL IMOBIL

in amplasamentul lucrérilor proiectate nu se regésesc bunuri de patrimoniu cultural imobil.

Faza de proiectare: Proiect Tehnic + D.D.E. 1
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2.2 SOLUTIA TEHNICA

a)

CARACTERISTICI TEHNICE S| PARAMETRI SPECIFICI OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Obiect 1. Modernizare spatiu carosabil

Obiect 2.

lungimea strazii: 1.123,00 m;
clasa tehnica a strazii: IV conform Ordonantei 43/1997 actualizata in 2015;
categoria de importanta: C - conform HG 766/97
viteza de proiectare: 25 km/h;
suprafata carosabila amenajata in cadrul proiectului este de: 8.240,0 mp;
latimea spatiului carosabil: 5,5 m; 6,0 m; 7,0 m (amenajata cu 2 benzi de circulatie). Exceptie
un sector de strada cu L=130,0 m unde latimea carosabilului variaza de 5,5 mla 4,0 m.
viteza de proiectare: 25 km/h;
profilul transversal: panta sub forma acoperis de 2,5%;
sistemul rutier propus:
o strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;
o strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dupa compactare;
o strat de piatra sparta amestec optimal cu grosimea g = 20 cm dupa compactare;
o mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70 g=6 cm,
o strat de uzura-MAS16 rul 50/70 g=4 cm.

suprafata tr uarelor %rr}?(ngj,ate \1?
\st ué iva adoptatg/trot
- st dé/tgﬁgffué dm@ st, cu grosimea g = 15 cm dup3 compactare;
tom_g.@l C (é’&,ln grosime de 10 cm;
- strat de uzura BA8 rul 50/70 g=4 cm.
suprafata parcari amenajate: 225,0 mp;
structura constructiva adoptata parcarilor:
- strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;
- strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dupd compactare;
- strat suport din nisip g =5 -7 cm;
- pavele prefabricate din beton de tip grila culoare gri-cenusiu g=10 cm.
reabilitare podet de beton existent: 1 buc;
amenajare albie pr. Valea Sapunului: L=15,0 m;

amenajare spatii verzi: $=1.600,0 mp.

Reabilitare si extindere retea distributie apa

Lungime retea apa: 1.145,0 m;

= Material: PEID PE100 PN 10;

= Diametre adoptate: Dn 110 mm; Dn 160 mm
Camine de vane proiectate: 6 buc;
Hidranti de incendiu: 11 buc Dn 80 mm de tip subteran.

Bransamente de apa: 15 buc.

Faza de proiectare: Proiect Tehnic + D.D.E. 12
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Obiect 3. Reabilitare retea canalizare

- Lungime retea canalizare menajera: 859,0 m;
= Material: PVC SN8;
= Diametre adoptate: Dn 315 mm; Dn 400 mm;
= Camine de vizitare: 25 buc;
= Racorduri: 15 buc.

- Lungime retea canalizare pluviala: 516,0 m;
= Material: PVC SNS8;
= Diametre adoptate: Dn 315 mm; Dn 400 mm;

= Camine de vizitare: 19 buc.

Obiect 4. Modernizare iluminat stradal
- lungime retea iluminat instalata tip subteran: 1.100,0 m;
- materiale adoptate: ACYABY 3x35+16 mmp;
- numar stalpi de iluminat metalici proiectati : 42 buc;
- corpuri de iluminat noi cu lampi cu LED cu puterea de 40 W. 45 buc.

Obiect 5. Retea cablaj metropolitan
- lungime retea telecomunicatii: 1.120,0 m;
- Material: 2 tuburi corugate PEHD Dn 63 mm + 2 tuburi Dn 110 mm — canalizatie de transport;
tuburi PEID Dn32 mm - canalizatie distributie L= 600,0 m (gospodarii);

- Camine de telecomunicatie: 13 buc.

Modernizare spatiu carosabil

Caracteristicile principale ale strazii Triajului

e lungimea strazii: 1.123,00 m;

sector de strada cu L=130,0 m unde latimea carosabilului variaza de 5,5 mla 4,0 m.
e viteza de proiectare: 25 km/h;
e incadrarea in clasa tehnica IV, categoria de importanta C;
e profilul transversal: panta sub forma acoperis de 2,5%;
o stratificatia existentd a amplasamentului strazii: structuri rutiere diferite: imbracaminte din beton,
imbracaminte din asfalt si impietruiri din materiale de balastiera;
e sistemul rutier propus:
- strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;
- strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dup& compactare;
- strat de piatra sparta amestec optimal cu grosimea g = 20 cm dupa compactare;
- mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70 g=6 cm;
- strat de uzura MAS16 rul 50/70 g=4 cm.

Faza de proiectare: Proiect Tehnic + D.D.E. 13
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e incadrare spatiu carosabil cu borduri prefabricate din beton, de tipul 20x25x50 cm, agezate pe o
fundatie de beton marca C16/20. Bordurile se vor monta cu o garda de 10 cm;

o colectare ape pluviale: 49 guri de scurgeri cu depozit racordate la reteaua de canalizare pluviala

existenta si cea proiectata; Jre— j
i /\\\.M R~
& 7 V) < (\
/Q SM A i{y )
Pentru circulatia pletona a /va arﬁe urFArotuar dlspus pe o smgura partea (conform planului

™

12,60

- strat de ‘pd ie d|n balas osimea g = 15 cm dupa compactare;

Lungimea trotuarelor proiectate pe strada este 1.380,0 m, amenajate pe o suprafata totala de
$=1.860,0 mp.

In cadrul proiectului vor fi amenajate parcari auto (in zona blocurilor de locuinte nr. 134-136) pe
o suprafata total amenajata de 225,0 mp.
Parcarile se propun a se realiza in urmatorul sistem constructiv:
- strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;
- strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dup& compactare;
- strat suport din nisip g =5 -7 cm;
- pavele prefabricate din beton de tip grila culoare gri-cenusiu g=10 cm.

c) TRASAREA LUCRARILOR

Trasarea de teren cuprinde fixarea pozitiei elementelor de constructie si se face in cadrul trasarii
de ansamblu, conform datelor din proiectul tehnic.

Atat proiectarea, cat si executarea in teren a trasarii se va desfasura in conformitate cu prevederile

STAS-ului 9824/0- 74.
Planurile de trasare sunt elaborate in cadrul prezentului proiect si fac parte din documentatia de
executie a obiectivului.
Baza de trasare se preia de la proiectant si se conserva, prin grija constructorului, pe toaté perioada
trasarii.
Trasarea pe teren a lucrarilor de amenajare va cuprinde:
¢ identificarea, reconstruirea sau rematerializarea reperelor de trasare;
e aplicarea, in teren, a elementelor geometrice prevazute in planul de trasare care definesc pozitia
punctelor caracteristice;
o verificarea aplicarii pe teren a planului de trasare.
La receptia trasarii se vor avea in vedere urmatoarele:
o abaterile admise pentru lungimi, la trasarea constructiilor pe orizontald, se determina cu relatia:
O a=#+0,75 VL - pentru coordonatele rectangulare de trasare;
O a=%2,0vL[mm] - pentru lungimea laturilor de pe conturul de trasare.
o toleranta de trasare admisa pentru unghiuri este de 1°;
e abaterea minim& admisa la trasarea reperului de ,cota zero” este de £ 1 cm.
Trasarea lucrarilor face parte din trasarea lucrarilor de detaliu, in conformitate cu normele tehnice

in vigoare. Trasarea se inregistreaza in ,Procesul verbal de trasare a lucrarilor’, conform sistemului de

Faza de proiectare: Proiect Tehnic + D.D.E. 14
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evidenta in activitatea de control al calitatii in constructii.
Trasarea lucrarilor se efectueaza prin grija Beneficiarului si Constructorului, conform planurilor de
trasare incluse in proiect. Traseul se va materializa prin picheti raportati la repere martor.
Constructorul va conserva pichetii si reperele, iar in cazul in care acestea nu s-au conservat, se vor
restabili in mod corespunzator.
Cu ocazia trasarii lucrarilor proiectate in aceastd documentatie, se vor identifica retelele edilitare,
subterane sau supraterane, existente in amplasament.
La trasare, va fi solicitat si Proiectantul care, impreuna cu Beneficiarul si Constructorul, va intocmi
procesul verbal de trasare, obligatoriu conform normelor in vigoare.
Tnainte de a incepe lucrarile, in baza proiectului tehnic, se vor realiza operatiunile de pichetaj si de
jalonare ce vor permite:
e materializarea pe teren a elementelor specifice investitiei: trasarea axului strazii proiectate,
trasarea marginii carosabile, trasarea acceselor catre gospodarii;
e se va stabili pozitia tuturor lucrarilor ingropate existente cum ar fi: cabluri electrice si telefonice,
conducte de gaze, conducte de apa etc., dupa efectuarea sondajelor in prezenta detinatorilor de

utilitati din amplasament.

d) PROTEJAREA LUCRARILOR EXECUTATE SI A MATERIALELOR DIN SANTIER

Toate materialele si semifabricatele se vor pune in opera numai dupa verificarea de céatre
conducatorul tehnic al lucrarii a corespondentei lor cu prevederile si specificatiile din standardele in vigoare.
Verificarile se fac pe baza documentelor care insotesc materialele la livrare, prin examinare vizuald gi prin
incercéri de laborator facute prin sondaj. Se vor verifica dimensiunile, marca, clasa si calitatea in functie de
conditiile tehnice cerute pentru fiecare material.

In orice conditii de amplasament, regional sau local, sunt necesare protejari ale lucrarilor executate
si ale materialelor de santier in momentul in care, din motive obiective si neimputabile antreprenorului gi
institutiei achizitoare, lucrarile sunt stopate pe diferite perioade de timp. Cu atat mai mult acest lucru este
necesar cunoscandu-se zona meteo si climatica atat de variabild in timp si spatiu, specifica prezentului
amplasament.

Depozitarea materialelor de constructii (de orice fel) in special in cazul in care din diferite motive,
obiective si neimputabile nici uneia din partile contractante, punerea lor in opera se intarzie, trebuie facuta
in spatii sau depozite special amenajate care sa le asigure continuitatea in timp a proprietatilor lor fizico-
chimice conform certificatului de calitate si garantie (umiditate - in cazul cimentului etc.).

In cazul in care calitatea materialelor nu corespunde cu cea din proiect, conducatorul tehnic al
lucrarii, de la caz la caz, va refuza materialul, va cere acordul scris al proiectantului pentru folosirea lui sau
va solicita verificarea lui prin incercari de laborator.

Concluzionand, se impune respectarea cu strictete a caietelor de sarcini prin punctele care
focalizeaza aceste specificatii, inclusiv respectarea ca atare a principiilor tehnice de livrare, transport,
depozitare si punere in opera recomandate de furnizori si/sau producatorii respectivelor materiale.

Beneficiarul are obligatia de a angaja un Diriginte de Santier care s& raspunda de buna executare
a lucrarii, avand in acelasi timp obligatia de a confirma in fata Beneficiarului cantitatile de lucrari. Dirigintele
de Santier are obligatia de a anunta Beneficiarul in cazul in care aceasta cantitate si calitate a lucrarilor nu
este cea prevazuta in proiectul tehnic.

Dirigintele de Santier este responsabil de intocmirea cariii tehnice a constructiei si de anexarea la
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aceasta a proceselor verbale de receptie a lucrérilor a incercarilor de laborator si a agrementelor tehnice

pentru materiale si produse din import.

e) ORGANIZAREA DE SANTIER

Amplasamentul obiectelor organizdrii de santier. Borne si repere

Beneficiarul are obligatia de a preda prin proces verbal amplasamentul pe care urmeaza a se
executa constructia, inclusiv bornele de nivelment de referinta si planul de trasare a lucrarilor.

Antreprenorul este obligat s& faca verificarea topograficd a bornelor de nivelment si a planului de
trasare si s& comunice in scris Beneficiarului ca a efectuat aceasta operatie, precum si eventualele erori.

Antreprenorul are obligatia sa verifice inscrierea in planul de trasare a tuturor lucrarilor existente

care sunt afectate prin executie si sd8 comunice in scris Beneficiarului ca a efectuat aceasta operatie.

Delimitarea santierului

Beneficiarul are obligatia de a pune la dispozitia Antreprenorului ampasamentul necesar activitatii
de santier (executie, organizare, depozite). Limitele suprafetei se vor stabili pe baza propunerii
Antreprenorului, acceptata odata cu oferta.

Antreprenorul este obligat s& amenajeze parapeti in jurul traseelor si excavatiilor deschise, s&
construiascé podete provizorii, acolo unde se iveste necesitatea, pentru a evita accidentele de munca si
pentru a permite accesul personalului la lucru si al vehiculelor de fiecare parte a santierului.

Eventulalele daune produse prin activitatea Antreprenorului in afara amplasamentului vor fi
suportate de acesta. De asemenea, daunele produse constructiilor existente din interiorul amplasamentului

prin activitatea Antreprenorului vor fi suportate de acesta.

Amplasarea retelelor de utilitdti publice existente in zond

Antreprenorul are obligatia de a obtine toate informatiile, de la serviciile utilitatilor publice, privind
pozitia retelelor si le va face imediat cunoscute Beneficiarului.

Remedierea deteriorarii produse, din cauza deruldrii programului de lucrdri contractate, la retelele
de utilitate publica va fi suportatd de Antreprenor.

Orice deviere sau modificare permanentd sau temporara a retelelor publice va fi permisa numai cu
obtinerea aprobarii de la fiecare detinator al utilitaii respective.

Devierile temporare si restaurarea retelelor se fac pe cheltuiala Antreprenorului.

Devierile definitive ale retelelor, care prin pozitia lor impiedicd constructia obiectivului din cadru
contractului vor fi platite de catre Beneficiar.

Antreprenorul are obligatia s& asigure prin mijloace materiale provizorii sau permanente (suporturi
sau alte reazeme) sustinerea canalelor, conductelor, cablurilor sau structurilor existente, care altfel ar putea
fi susceptibile de deteriorare, din cauza lucrarilor din cadrul contractului.

Masurile de asigurare temporare, céat si masurile de asigurare definitive pentru retelele de utilitate
publica trebuie s& fie aprobate in scris, in prealabil executiei lor, de catre detinatorul retelei, cat si de
Consultant.

Costurile acestor lucrari vor fi incluse de Antreprenor in capitolul de sapaturi si vor fi suportate de

catre Beneficiar.
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Alimentarea cu apd, canalizarea, energia electricd, energia termicd, gaze, telefonie pentru

organizarea de santier

Antreprenorul are obligatia de a asigura alimentarea santierului cu apa, energie electrica si termica,
costurile si cheltuielile care decurg din aceasta privindu-I.

Antreprenorul general are obligatia de a organiza si asigura accesul la sursele de apa si de energie
a subantreprenorilor s&i sau a antreprenorilor angajati de Investitor, plata consumului de apa si energie

electrica si termica privind pe fiecare antrepenor sau subantreprenor in parte.

Constructii provizorii de santier
La intocmirea ofertei, Antreprenorul va tine cont de faptul ca fi revine obligatia sa asigure toate
constructiile provizorii:
a) necesare desfasurdrii activitatii directe de executie (esafodaje, schele, etc.);
b) necesare cazarii lucratorilor nelocalnici, hranirii acestora, activitatii de prim ajutor medical
c) necesare pazei si stingerii incediilor;
d) necesare depozitrii la limita consumurilor saptdmanale a materialelor;
e) necesare desfasurarii activitatii manageriale a Antreprenorului.
f)

Semnalizare, iluminare si pazd

Santierul i lucrarile vor fi iluminate in intregime pana la %z ora dupa rasaritul soarelui sau ori de cate
ori vizibilitatea este slab in scopul de a se evita accidentele de circulatie, ale personalului de santier sau
ale publicului care are acces in incinta.

L&mpile vor fi amplasate pe baza unui plan aprobat de organele de protectie a muncii si vor fi
mentinute tot timpul intr-o stare de curdtenie corespunzatoare.

Obiectele vor fi semnalizate cu pancarte, care aratd denumirea si caracteristicile geometrice si
functionale ale acestora.

De asemenea, Antreprenorul mai este obligat sa planteze pancarte avertizoare cu masuri de
prevenire impotriva accidentelor de munc3, la fiecare obiect in parte, in functie de caracteristicile
constructive ale acestuia.

Santierul va dotat cu paznici de noapte si de sfarsit de séptdmana, numarul acestora fiind stabilit de
Antreprenor in functie de marimea si configuratia teritoriului imprejmiut, incat acesta sa fie asigurat impotriva

furturilor sau actelor negative.

Curdtenia in santier

Pe toat durata santierului, incinta acestuia, constructiile de organizare, cét si cele care fac parte
din contract vor fi tinute in mod permanent in stare de curétenie, prin grija si cheltuiala Antreperenorului.

Antreprenorul este obligat sa respecte toate reglementarile in vigoare, ale organelor sanitare, ale

Politiei si ale municipalitatii, etc., in scopul asigurarii unui climat de ordine in desfasurarea lucrarilor.
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SECTIUNEA Il : MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI

IOBIECT 1 — MODERNIZARE SPATIU CAROSABIL
Strada ce urmeaza a fi modernizata, se incadreaza in clasa tehnica IV conf. prevederilor Ordinului
43/1997 actualizata in 2015 — privind regimul juridic al “ Normelor tehnice privind proiectarea, constructia si
reabilitarea drumurilor” i a ordinului nr. 49/1998, anexa-nr.-3C pct. D, incadraté ca strada de folosinta locala,
care asigura accesul la locuinte si pentru servigii c&fente gé . 4 ionale, in zonele cu trafic foarte redus.
Conform HG 766/97, strada mod Qﬁ é/ Q gé;dt{u i ;S;o\ ctului, se incadreaza in categoria de

Durata de exploatare a strazii va fi sporit \mg; ‘a/ de guri de scurgere pentru colectare apelor
pluviale, amplasate la limita spatiului carosabil cu racordare la reteaua de canalizare pluviala existenta pe
sttrada..

Lungimea totala a strazii proiectate este de 1.123,0 m, cu latimea partii carosabile de 5,5 m, 6,0
m, respectiv 7,0 m, amenajata cu 2 benzi de circulatie in dublu sens. Exceptie face un troson de strada
situat in vecinatatea caii ferate pe o lungime de cca. 130,0 m, unde carosabilul se va amenaja cu o latime
variabila a carosabilului de la 5,5 m la 4,0 m. Pe acest sector de strada cuprins intre km 0+375 m si km 0 +
505 m, circulatia se va realiza alternativ si se vor prevedea indicatoare rutiere adecvate.

Spatiul carosabil va avea in profil transversal panta acoperis de 2,5% spre marginea colectoare,
unde vor fi realizate guri de scurgere noi racordate la colectorul de canalizare pluviala existenta pe strada
sau la cel nou proiectat.

Pe sectorul de strada unde carosabilul se apropie de calea ferata, pe acea parte se vor monta
stalpisori de semnalizare amplasati din 5 in 5 m interax. Stalpii de semnalizare vor fi de tip lamelari,
confectionati din material plastic, avand o sectiune transversala in forma de arc de cerc si o nervura
perimetrala, care le confera o elasticitate perfecta, fiind rezistenti la coliziuni repetate ale vehiculelor, cu
deformari minime si fara repercursiuni asupra vehiculelor. Pe partea superioara a stalpului, pe ambele fete,
sunt practicate amprente in care se aplica folie reflectorizanta de culoare alba, respectiv rosie. Se vor monta
un numar de 60 de astfel de stalpisori.

Proiectarea sistemului rutier adoptat strazii si a constructiilor pentru colectarea si dirijarea apelor
pluviale s-a realizat {inandu-se seama de urmatoarele considerente:

- respectarea prescriptiilor date de normativele si standardele amintite in prezenta documentatie;

- intensitatea traficului rutier si pietonal si frecventa orelor de maxima solicitare;

- analiza situatiei actuale si de perspectiva a circulatiei;

- analiza precipitatiilor cu intensitatea maxima si a debitelor maxime provenite din acestea ce sunt

colectate pe amplasamentul strazii.

Tinand cont de traficul redus tranzitat pe strada, sistemul constructiv rutier adoptat, va fi realizat
astfel incat sa poata prelua cu usurintd eventuale tasari diferentiate ale terenului, determinand o utilizare

indelungata si intretinere minima.

Caracteristicile principale ale strazii Triajului modernizate sunt:

e lungimea strazii: 1.123,00 m;
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e suprafata carosabila amenajata in cadrul proiectului este de: 8.240,0 mp;
e latimea spatiului carosabil: 5,5 m; 6,0 m; 7,0 m (amenajata cu 2 benzi de circulatie). Exceptie un
sector de strada cu L=130,0 m unde latimea carosabilului variaza de 5,5 mla 4,0 m.
e viteza de proiectare: 25 km/h;
e incadrarea in clasa tehnica IV, categoria de importanta C;
e profilul transversal: panta sub forma acoperis de 2,5%;
o stratificatia existentd a amplasamentului strazii: structuri rutiere diferite: imbracaminte din beton,
imbracaminte din asfalt si impietruiri din materiale de balastiera;
e sistemul rutier propus:
- strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;,
- strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dupa compactare;
- strat de piatra sparta amestec optimal cu grosimea g = 20 cm dupa compactare;
- mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70 g=6 cm;
- strat de uzura MAS16 rul 50/70 g=4 cm.
o incadrare spatiu carosabil cu borduri prefabricate din beton, de tipul 20x25x50 cm, agezate
pe o fundatie de beton marca C16/20. Bordurile se vor monta cu o garda de 10 cm;

e colectare ape pluviale: 49 guri de scurgeri cu depozit racordate la reteaua de canalizare pluviala

existenta si cea proiectata;
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Lungimea trotuarelor proiectate pe strada este 1.380,0 m, amenajate pe o suprafata totala de

$=1.860,0 mp.

Pentru circulatia pietonala r dispus pe o singura partea (conform planului

de situatie), avand latimea cuprin ealizat in urmatorul sistem constructiv:

imea g = 15 cm dupa compactare;
e 10 cm;

In cadrul proiectului vor fi amenajate parcari auto (in zona blocurilor de locuinte nr. 134-136) pe
o suprafata total amenajata de 225,0 mp.
Parcarile se propun a se realiza in urmatorul sistem constructiv:

strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;

strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dupa compactare;

strat suport din nisip g =5 -7 cm;

pavele prefabricate din beton de tip grila culoare gri-cenusiu g=10 cm.

Viteza de baza
In functie de categoria strazii, configuratia terenului si elementele geometrice, viteza de proiectare

este de min. 25 km/h.

Traseul in plan
Traseul partii carosabile proiectate se suprapune in general peste traseul existent al strazii.
La alegerea traseului in plan, s-a tinut cont ca axul strazii proiectate sa coincida cu cel existent, in

vederea asigurarii circulatiei auto si pietonale in conditii optime.
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Pentru accesul in curti se vor amenaja accese stradale pentru fiecare proprietate, din elemente
prefabricate de beton de tip rampa 50x25x25 cm, montate pe o fundatie din beton C16/20 de 65x15 cm.

Accesul va fi incadrat cu elementelor de beton de incadra angald@apta cu dimensiunea de 25x25 cm,

‘N- M H/{(

ub forma de acoperis de 2,5% spre
marginea colectoare. Spatiul carosabil va fi incadrat cu borduri prefabricate din beton clasa C30/37, de tipul
20x25x50 cm, asezate pe o fundatie de beton marca C16/20. Inaltimea libera a bordurii va fi de cca. 10 cm.

Facilitati proiectate persoanelor cu dizabilitati

Trotuarelor proiectate au fost alese astfel incat sa se respecte latimea minima recomandata de
NP051-2000 Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap NP051-2012 — Revizuire NP051/2000.

In general s-a asigurat latimea minima de 1,20 m pentru trafic scazut in dublu sens (in zona de
blocuri si trotuarul ce asigura legatura catre platforma CNSTRUCTII SA). Pe sectorul de strada situat in
apropierea liniei de cale ferata, functie de spatiul ingust al tramei stradale, trotuarul nu permite deplasarea
persoanelor cu dizabilitati (conform latimii minime de 0,9 m indicata prin NP051/2012). Panta longitudinala
a trotuarului nu este mai mare de 5%, ea coincide cu panta strazii proiectate — media 0.30%. La amenajarea
trecerilor de pietoni, intre trotuar si carosabil se vor crea rampe de acces ce vor prelua diferenta de nivel
dintre strada si trotuar. Se vor utiliza aceleasi tipuri de elemente prefabricate similare acceselor stradale.

Latimea rampei va fi de 1,50 m.

Colectare ape pluviale

Colectarea apelor pluviale de pe suprafata carosabild, se va face prin intermediul gurilor de scurgere
cu depozit, amplasate de o parte si de alta a spatiului carosabil.

Pentru racordarea gurilor de scurgere la reteaua de canalizare pluviala existenta se vor utiliza
conducte de racord din PVC SN8 Dn 160 mm, avand lungimea totala de 245 m.

Astfel, prin solutia propusa apele pluviale vor fi preluate prin intermediul gurilor de scurgere cu
depozit prefabricate (49 buc), amplasate in carosabil, ce preiau debitele de ap JIUV|aIa cu acces din
multiple d;rectu de 11 l/ssile dlrueaza prin intermediul racordurilor ¢ 160 m rfeoléctc‘irul p}t&@l

STAS
2448-82 si STAS 6701-82.

Inlocuire capace aferente retelelor de apa si canalizare

Odata cu modernizarea strazii Triajului, vor fi inlocuite capac vizitare
aferente retelelor de apa potabila, canalizare menajera si canalizare pluwala exrstente oY /), ,/

Capacele existente vor fi dezafectate si vor fi predate operatorului APA CANAL—S’K Sibiu.

Capacele noi ce vor fi prevazute peste caminele de vanel/vizitare vor fi din fonta de tip carosabile,
rezistente la trafic greu D400, prevazute cu sistem antiefractie.

Marcaje si semnalizare
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Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se
in vedere fluidizarea circulatiei printr-o semnalizare si o presemnalizare corespunzatoare.

O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei, atat pietonale cat si auto, astfel:

- se va proceda la realizarea marcajului orizontal si plantarea de indicatoare rutiere, in concordanta
cu legislatia in vigoare;

- trecerile de pietoni vor fi semnalizate atat prin indicatoare cat si prin marcaje.

Pentru delimitarea sensurilor de mers, vor fi realizate marcaje longitudinale cu vopsea
bicomponenta. Marcajele rutiere si trecerile de pietoni se vor realiza cu vopsea bicomponenta.

Marcaje transversale pentru trecerile de pietoni (amplasate in zona intersectiilor de strazii), vor fi
semnalizate corespunzator cu indicatoare adecvate.

Pentru semnalizarea rutiera, se vor utiliza stalpi din teava otel-zincat de 62 mm, cu grosimea de 3

mm cu capac, pe care se vor monta indicatoarele de circulatie din aluminiu cu folie reflectorizanta gr.ll,

Traficul de calcul se stabileste pe baza trafi mediu zilnic anual in osii, standard de 115 KN si
este definit prin numarul total de treceri ale osiei standard.

Dimensionare sistem rutier

Calculul de dimensionare a sistemelor rutiere s-a facut conform ,Normativului pentru dimensionarea
straturilor bituminoase de ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide”, Indicativ AND 550-99 aprobat
de CTE — AND MT cu avizul nr. 93/638/98 si ,Normativul pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide”, Indicativ PD 177 — 2001 aprobat de CTE — AND MT cu avizul nr. 93/1088/18.12.2000.

Metoda de calcul se bazeaza pe indeplinirea concomitenté a criteriului deformatiei specifice de
intindere admisibild la baza structurilor bituminoase si al criteriului deformatiei specifice de compresiune
admisibila la nivelul pamantului de fundare (patul drumului).

Structura rutierd analizatd este definita prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic (E) si ale coeficientului lui Poisson (m).

Aceasta se calculeazd cu ajutorul programului Calderon, cu urmatoarele componente ale
deformatiei:

- ez (deformatie radiald), in microdeformatii, la baza straturilor bituminoase;
- ez (deformatie verticald), in microdeformatii, la nivelul patului drumului.

Pentru obiectele de investitie analizate, intreaga structura rutiera se verifica la criteriile starilor limita
de deformatii care pot aparea pe parcursul perioadei de perspectivd de 15 ani (2021 — 2036) si are
urmatoarea alcatuire:

- strat de forma din balast, cu grosimea g=10 cm dupa compactare;,
- strat de fundatie din balast, cu grosimea g = 40 cm dupa compactare;
- strat de piatra sparta amestec optimal cu grosimea g = 20 cm dupa compactare;
- mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70 g=6 cm,;
- strat de uzura MAS16 rul 50/70 g=4 cm.
La dimensionarea sistemului rutier s-au avut in vedere si urmatoarele reglementari tehnice n
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vigoare:

- Normele tehnice aprobate prin ordinul Ministrului Transporturilor nr. 45 si 46 din 27.01.1998;

- Instructiunile tehnice departamentale pentru dimensionarea sistemelor rutiere rigide si nerigide —
Indicativ PD 177-76;

- Prevederile STAS 1709-1990 pentru prevenirea degradarilor prin inghet-dezghet;

- Indicativ AND 605 revizuit — Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera.

Pentru aducerea strazii Triajului la nivel de exploatare, se vor executa lucrari de terasamente si de
drumuri, cuprinzand urmatoarele lucrari pentru fiecare categorie in parte:

a) Lucrari de terasamente:

- lucrari  pregatitoare  (recy oa&f?are 4\% lasamentului, identificarea  umpluturilor

necorespunzatoare, stabilirea elemente rrgeafnéir;g a st@ ii

- lucrari de terasamente (i

desfacerea bordurilor existente);

- sapatura mecanica pentru a C;gr\ea;gk-':fgw? e[gr eonﬁetnce ale strazii la cotele proiectate;

- sapaturda mecanizata sau manu Fa:r*i@s D alizarii trotuarelor;

Premergator realizarii lucrarilor de infrastructura aferente modernizarii strazii Triajului, sunt necesare
lucrari de reabilitare a podetului existent peste paraul Valea Sapunului si amenajarea albiei amonte si
aval pe o lungime de cca. 15 m.

Pentru podetul existent sunt necesare lucrari de reabilitare a structurii existente, amenajarea
talvegului pe sub podet precum si prelungirea acestuia pentru asigurarea circulatiei pietonale. De o parte si
de alta a podetului se vor instala parapeti metalici de tip semigreu (cate 10 m pe fiecare parte a strazii).

Amonte si aval de podetul existent se vor aloca lucrari de amenajare a albiei prin pereerea talvegului
si malurilor (10 m amonte si 5 m aval).

Se va tine cont amenajarea strazii la nivel cu linia de cale ferata industriala situata in zona platformei

industriale CONSTRUCTII SA (linie de cale ferata nefunctionala in prezent).

b) Lucrari de drumuri.

- pregatirea platformei strazii inainte de asternerea stratului de forma din balast, prin trecerea
succesiva cu ruloul compactor,

- asternerea si compactarea stratului de forma din balast g=10 cm dupa compactare;

- asternere stratului de balast amestec optimal necesar realizarii stratului de fundatie in grosime
de 40 cm dupa compactare;,

- asternerea si compactarea stratului de baza din piatra spartd amestec optimal, in grosime de
20 cm dupa compactare;

- incadrare spatiu carosabil cu borduri prefabricate din beton, de tipul 20x25x50 cm, asezate pe
o fundatie de beton marca C16/20. Bordurile se vor monta cu o garda de 10 cm;

- amenajerea acceselor stradale cu elemente prefabricate din beton tip rampa de 50x25x25 cm,
asezate pe o fundatie din beton C16/20. Accesul va fi incadrat cu elemente de racord;

- strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22,4 leg 50/70 g=6 cm;

- amorsarea suprafetelor de stradad finainte de asternerea stratului de uzurd cu emulsie
bituminoasa cationica cu rupere rapida tip C60B2 (EBCR 60) sau C65B2 (EBCR 65);

- strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul 50/70 g=4 cm;

Faza de proiectare: Proiect Tehnic + D.D.E. 22
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fundatie de beton marca C16/20.

- asternere strat d
- turnare beton si
- inchidere trotuare m grosime;

- incadrare trotuarelor fabricate din beton, de tipul 10x15x50 cm, agezate pe o

Sapatura se va face mecanizat cu utilaje corespunzdtoare, urmand ca pamantul decapat,
umpluturile si alte materiale care sunt improprii, vor fi transportate in depozit, care se amplaseaza, in mod
obligatoriu, pe teren neproductiv si cu respectarea prevederilor punctelor 4.6, 4.7 si 4.8 din STAS 2914 -
1984.

fnainte de inceperea lucrarilor punerii in lucrare a balastului, se vor verifica si regla
utilajele/dispozitivele necesare. Pentru executia stratului de baza se va folosi balast cu granula avand
dimensiunea maxima de 63 mm.

Balastul utilizat pentru stratul de baza trebuie sa raspunda cerinfelor SR EN 13242+A1:2008.

Piatra sparta folosita la realizarea infrastructurii strazii, se asterne pe stratul de fundatie din balast,
intr-un strat uniform si se cilindreaza la uscat pana la fixare. Compactarea se incepe cu utilaje cu rulouri
netede de 60 KN si se continua cu utilaje cu pneuri sau vibratoare de 100 — 140 KN.

Stratul de piatrd spartd, amestec optimal, se va realiza la grosimea medie prevazutd de 20 cm
grosime, masurata dupa compactare, si trebuie sa respecte conditiile prevazute de STAS 6400/84.

Pantele profilului transversal si declivitatile profilului longitudinal sunt aceleasi cu ale imbracamintei
sub care se executa.

Piatra sparta utilizata la executia stratului de fundatie trebuie sa indeplineasca conditiile prevazute
de SR EN 13242+A1:2008.

Compozitia granulometrica a stratului de piatré sparté este urmétoarea:

- agregate naturale;

- piatra sparta sorturi 8-16; 16-25; 25-40;

- savura sort 0-8 conform sau nisip;

- Apa conform STAS 790.

La executia stratului de legatura se vor folosi mixture asfaltice tip BAD22,4 leg 50/70 si MAS16, in
conformitate prevederile Indicativului AND 605 revizuit.

Agregatele naturale care se vor utiliza la prepararea betoanelor asfaltice sunt urmatoarele:

- cribluri sort 4-8; 8-16; 16-25 cf. SR EN 13043/2013,
- nisip de concasaj sort 0-4; sau savura 0-8, 4-8;, conform SR EN 13043/2013,
- nisip natural sort 0-3, 3-7 sau 0-7,conform SR EN 13043/2013;
- nisip si pietris rezultate din concasarea agregatelor de rau sorturi 0-3;
- 3-7,7-16; 16- 31 conform SR EN 13043/2013.
Filerul trebuie s& corespunda prevederilor STAS-539 sau SR EN 13043.
In compozitia betoanelor asfaltice intra: filer si fractiuni din nisipuri(0,9-3,15) mm si cribluri peste
3,15 mm.
Continutul optim de liant se va stabili prin studii preliminare de laborator conform AND 605 revizuit.
Bitumul trebuie sa indeplineasca conditiile tehnice prevazute in SR EN 12591/2010.
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Se va folosi tipul de bitum clasa 50/70 deoarece strazile propuse se afla in zona climatica rece, in
conformitate cu AND 605, SR EN 12591+Anexa Nationala NB si SR EN 14203 + Anexa nationala NB.

Pentru amorsaj se va folosi emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapidd C60B2 (EBCR 60) sau
C65B2 (EBCR 65), conform STAS 8877 -1 si SR EN13808.

Punerea in opera a mixturilor asfaltice se va face me ateu.un repartlzor — finisor, capabil de a

pe latimea unei benzi de circulatie.
Operatiunea de compactare a mixturilor se va

rulouri netede, prevazute cu dispozitive de vibrare adecv wéstfgﬁncgtééf\s obtina un grad de compactare

D 605 revizuit si SR EN13808.

Controlul lucrarilor in timpul executiei cuprinde verificarile si determindrile care se executd in

de minimum 96% pentru fiecare strat al imbracamintii confor

laboratorul de santier si pe teren, pentru: calitatea materialelor, prepararea si punerea in operd a mixturilor
asfaltice, caracteristicile fizico - mecanice ale mixturilor asfaltice gata executate si pentru conformitatea
elementelor geometrice.

Bordurile utilizate la Tncadrarea imbracamintilor asfaltice sunt borduri prefabricate din beton simplu
clasa C30/37, conform STAS 1139/87, si vor fi montate pe fundatii din beton simplu C16/20. Prepararea
betonului se va face conform retetei elaborate de un laborator autorizat.

Transportul betonului se face cu autoagitatoare. La descarcare se vor lua masuri pentru evitarea

segregarii betonului.

Amenajare zone verzi

Pe o suprafata de cca. 1600,0 mp dupa finalizarea lucrarilor specifice de drumuri si instalatii, se vor
aloca lucrari de amenajare a zonelor verzi din zona strazii Triajului, cuprinzand: defrisarea arbustilor si
vegetatiei, demontarea gardurilor metalice, nivelarea terenului, si plantarea de arbori/arbusti noi.
Dotari

In cadrul lucrarilor se va asigura dotarea cu mobilier urban, compus din banci exterioare din beton

(5 buc) si cosuri de gunoi din beton (10 buc).
Intocmit,

ing. lulia POPENTA
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OBIECT 2 - REABILITARE S| EXTINDERE RETEA DISTRIBUTIE APA

Conform HG 766/97, investitia cuprinsa in cadrul proiectului, se incadreaza in categoria de
importanta “C” (constructii de importanta normala).

Reabilitarea retelei de apa de pe strada Triajului, se va face cu tuburi PEID PE100 PN10 Dn 110
mm si Dn 160 mm cu lungimea totala de cca. 1.145,0 m, asfel:

- un tronson in lungime de 395,0 m se va realiza cu conducte PEID PE100 PN10 Dn 160 mm,
situat intre caminul de vane proiectat CV3 si zona de blocuri. Conducta va asigura alimentarea retelei de
apa existenta din zona blocurilor de locuinte. Pe traseul conductei se va realiza o subtraversare a paraului
Valea Sapunului prin sapatura deschisa cu L=15,0 m in tub de protectie din PEID PE100 PN10 Dn 280 mm
si de cale ferata prin foraj orizontal cu L=15,0 m cu tub de protectie din OL324x10 mm.

- conductele din PEID PE100 PN10 Dn 110 mm vor avea lungimea cumulata de 750,0 m astfel:
un tronson de 570,0 m se va instala intre caminul CV3 si caminul CV5 din str. Dorobantilor (unde se va
realiza cuplarea cu conducta existenta de pe strada de tip PEID Dn 110 mm). Pe traseul conductei se va
realiza o subtraversare de cale ferata prin foraj orizontal cu L=15,0 m cu tub de protectie din OL273x10 mm.
Conducta existenta de tip OL50 mm ce alimenteaza actuala retea de apa va fi blindata. Al doilea tronson se
va realiza intre caminele de vane CV1 si CV6 cu L=180,0 m.

Alegerea tipului de material si a diametrului conductelor s-a facut in concordanta cu NP 133 - 2013,
STAS 1343/1-2006, STAS 1478-90.

Conductele vor fi pozate cu panta minima 0,5%., sub adancimea de inghet masurata la generatoarea
superioard, in sant, pe pat de nisip. Traseul conductei va fi materializat prin montarea unui fir metalic de
indentificare cu sectiunea de 2,5 mmp, legat la vane, si a unei bande avertizoare din PEID, de culoare
albastra, cu inscriptia "“ATENTIE — APA POTABILA”, montata la o distanta de cca. 50 cm fata de conducta.

In cadrul lucrarilor se vor realiza 6 camine de vane prevazute cu armaturi de inchidere si golire.

Montajul vanelor in camine pe conductele de polietilena se va face cu flanse, suruburile, saibele si
piulitele fiind zincate la cald. In acest scop, capetele conductelor de polietilena vor fi prevazute cu adaptoare
cu flanse, corespunzatoare diametrelor si presiunilor nominale ale vanelor.

Caminele vor fi realizate din tuburi circulare de beton Dn 1000 mm sau din elemente prefabricate
din beton armat de forma rectangulara in plan, prevazute cu capace carosabile din fontd conform STAS
2308-81. Treptele caminelor de vane vor fi realizate din otel beton ®20 mm tratate anticoroziv si cu manson
de cauciuc.

Fiecare camin de vane va fi identificat prin montarea unei placute indicatoare in zona de pozare a
acestuia.

Peretii exteriori ai caminului vor fi hidroizolati cu emulsie bituminoasa, aplicata in minim 2 straturi.

Trecerea conductelor prin peretii caminelor de vane se va face cu o piesa de trecere etansa, ce va
fi montata intr-o teava de protectie din otel inglobata in peretele caminului.

Capacele din fonta carosabile vor avea urmatoarele caracteristici :

- capac clasa D.400, cu dispozitiv de zavorare autoblocant cu arc( fara surub) din otel inoxidabil,

- capac si rama de fonta circular cu greutatea de min.70 kg,

- suprafetele de sprijin vor fi continue si prelucrate mecanic,

- garnitura de amortizare din cauciuc butadienic stirenic (SBR) cu grad de duritate Shore de 80
grade,

avand in sectiune profil T; garnitura va fi lipita in forma definitiva de rama capacului.

- capacele vor fi cu garda pentru asfalt( unde este cazul).
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Armaturile de golire vor fi in general Dn 50 mm, functie de diametrul conductei de distributie pe
care se monteaza.
Vanele cu sertar vor fi PN10 si vor avea urmatoarele caracteristici :

- Corp si capac din fonta ductild conf. EN 1663, GJS-500-7 (GGG-50).

- Tija din otel inoxidabil min 13% Cr, prelucrata prin roluire la rece

- Sertar pana din fontd ductila GGG, incapsulat complet cu cauciuc EPDM

- Piulita sertar din alama rezistenta la dezincare

- Protectie interna si externa : acoperire epoxidica avizatd GSK

- Suruburi din otel inoxidabil

- Presiunea nominala : 10 bar

- Temperatura de lucru: max. 70°C

- Vana va avea diametru interior integral

- Piulita sertar este fixa si integrata in corpul sertarului pentru eliminarea vibratiilor

- Sistem de ghidare in 3 puncte

- Vana este de tip "fara intretinere" cu sistem de etansare a tijei din 3 elemente: o garnitura hidraulica
din cauciuc EPDM, 4 garnituri tip O-ring din cauciuc NBR, si un inel raclor rezistent la radiatii ultraviolete.
Grosime cauciuc min. 4 mm in zona de etansare. Garnitura circulara a capacului va incercui suruburile i va
fi fixatd intr-un profil pentru a evita expulzarea.

- Nu se vor accepta sertare fara cauciuc la interior

- Certificare si monitorizare GSK pentru produs si proces.

Pe conductele noi de apa cat si pe conducta existenta de tip PEID Dn 110 mm, se vor monta hidranti
de incediu.

Astfel, in cadrul retelei de apa de pe strada Triajului se vor instala 11 hidranti subterani de

incendiu, cu Dn 80 mm.
Amplasamentul a fost ales din urmatoarele considerente:
e la distante care sa nu depaseasca 100 m, conform P118-2013 si NP133-2013,;
e s& acopere locuintele din zona adiacenta conductei proiectate;
e s& permitd accesul maginii de pompieri de la distante relativ egale din oricare punct al
zonei.

Hidrantii se amplaseaza lateral fata de conducta de apa, in afara spatiului carosabil, intre conducta
si cladirile din zona. Racordarea hidrantilor la conducta de apa se va realiza prin intermediul unui tronson
de teava PEID PN 10 cu Dn 90 mm, pozata cu generatoarea superioara la limita adancimii de inghet. Fiecare
hidrant va fi identificat prin montarea unei placute indicatoare in zona de pozare a acestuia. Fiecare hidrant
va avea prevazut amonte o vana de concesie din fonta Dn 80 mm.

Hidrantii subterani vor fi PN 16 si vor avea urmatoarele caracteristici :

- Corp si racord cu gheare din fonta ductild min. GJS-400-15;

- Tija din otel inoxidabil. Tija este prelucrata prin roluire la rece;

- Ventil de inchidere/etansare din fonta ductild, acoperit complet cu un elastomer special de tip
poliuretan. Poliuretanul folosit la incapsularea ventilului de inchidere/etansare este compatibil
cu apa potabila si asigura revenirea la forma initiala in cazul deformarii accidentale cu particule
solide;

- Protectie interna: acoperire epoxidica conform DIN 30677-2 si certificata GSK;

- Protectie externa: acoperire epoxidicd conform DIN 30677-2 si certificata GSK;
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- Niplu de golire din poliamid. Timp de golire= 562 secunde,

- Presiunea nominala : 16 bar,;

- Coeficient de debit: 136 m®/h;

- Toate reperele din fonta sunt acoperite, atat la interior cat si la exterior, cu vopsea pulbere
EPOXY, grosime minim 250 microni conform normelor GSK. Vopseaua pulbere este avizata

pentru utilizare in contact cu apa potabila.

Pentru fiecare consumator de pe strada, va fi asigurat un bransament nou, si se va instala un camin
de apometru nou la limita de proprietate.

Se vor utiliza conducte din material PEID PN10 PE100 cu Dn 32 mm pentru consumatorii casnici,
respectiv conducte Dn 63 mm pentru agentii economici. Pentru platforma CONSTRUCTII SA
bransamentului va fi asigurat cu o conducta PEID PE100 PN10 Dn 110 m.

In cadrul lucrarilor vor fi reabilitate un numar de 15 bransamente, finalizate cu un camin de
apometru nou din PEHD (Dn 550 mm pentru consumatorii casnici, respectiv Dn1100 mm pentru agentii
economici) echipat cu contor apa clasa de precizie C.

Caminele de apometru vor prezenta urmatoarele caracteristici:

o corp camin compact realizat monobloc, in dublu strat;
o capac termoizolant din polietilend expandata;
o instalatie interioara completd Dn 25/63 mm, si posibilitate montare apometru Dn

15/25 mm sau contor dublu combinat Dn 50/20 mm, compusa din robineti izolare corp alama sau

vane de izolare din fonta, racorduri, coturi, garnituri etc;

o placa suport capac de fonta pentru acoperire camin realizatad din beton, respectiv
capac din fonts clasa B125/D400 (in functie de amplasarea caminului de apometru: zona verde,

trotuar sau in zona acces auto). Se va tine cont ca golul practicat in placa de beton sa aiba o

dimensiune corespunzatoare, in vederea extragerii capacului termoizolant din polietilena expandata.

In caminele de apometru, instalatia de contorizare se va monta la o adancime de maxim 60 cm fata
de cota terenului amenajat.

Fitingurile componente ale instalatiei de contorizare si cele subterane din punctele de cuplare cu
conductele existente (amonte si aval de apometru) vor fi in mod obligatoriu din material rezistent la
coroziune: polietilena, alama. Fitingurile si piesele de prindere din alama vor fi rezistente la dezincificare
CW625 N, CW602 N, conform standarde europene. Se interzice utilizarea fitingurilor si pieselor de alte tipuri:

otel, fonta, etc.
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OBIECT 3 — REABILITARE RETEA CANALIZARE

Conform HG 766/97, reteaua de canalizare se incadreaza in categoria de importanta “C” (constructii
de importanta normala).

Se vor realiza retele independete de canalizare menajera si canalizare pluviala.

Canalizarea menajera se va reabilita in zona blocurilor de locuinte cu conducte PVC SN8 Dn 315
si Dn 400 mm, conducte ce se vor racorda la conductele de canalizare existente in cadrul amplasamentului.

Pentru imobilele situate in apropierea liniei de cale ferata, avand in vedere ca acestea sunt racordate
la colectorul pluvial de pe strada, se va realiza o retea distincta pentru preluarea apelor uzate menajere.
Colectorul de canalizare din aceasta zona va fi realizat cu conducte PVVC SN8 Dn 315 si Dn 400 mm, racordat
intr-un capat in reteaua de canalizare existenta de tip ceramica vitrificata Dn 800 mm (punctul de racord fiind
situat in caminul de vizitare din zona platformei CONSTRUCTII SA), iar in celalalt capat in reteaua de
canalizare de pe strada Dorobantilor de tip PVC Dn 315 mm.

Lungimea totala a retelei de canalizare menajera ce se va realiza in cadrul proiectului este de
859,0 m, realizata asfel:

- 602,0 m cu conducte PVC SN8 Dn 315 mm;

- 257,0 m cu conducte PVC SN8 Dn 400 mm.

Reabilitarea retelei de canalizare va avea ca efect diminuarea infiltratiilor pe retea, si implicit a unor
incarcari biologice nealterate a apelor uzate ce vor fi tratate in statia de epurare.

La stabilirea traseului retelei de canalizare, s-au avut in vedere urmatoarele criteri:

 desfasurarea tramei stradale existente, cu amplasarea consumatorilor individuali;

« asigurarea capacitatii de transport a retelei de canalizare;

« stabilirea traseelor retelei de canalizare retelei tinandu-se cont de configuratia terenului, de
adancimea de inghet, de sarcinile care actioneaza asupra canalelor si de punctele de racord;

« asigurarea pantelor astfel incat sa se asigure viteze corespunzatoare care sa previna depunerile
de materii solide pe radier, diminuand astfel costurile ulterioare de intretinere ale canalelor;

« transportul si evacuarea apele de canalizare fara sa se produca efecte daunatoare asupra mediului
fnconjurator, riscuri pentru sanatatea publica sau riscuri pentru personalul care lucreaza.

Reteaua de canalizare s-a realizat urmarindu-se pe cét posibil curgerea gravitationala, avand in
vedere urmatoarele avantaje:

« asigura siguranta maxima in exploatare;

« costurile de exploatare sunt mai reduse decat cele ale sistemelor speciale de evacuare;

« apa colectata este evacuata direct, fara timpi de stationare.

Pozarea colectoarelor se va face cu respectarea adancimii de inghet prevazute in STAS 6054-77.

Fundul transeei trebuie sa respecte panta minima de 1%. impusa de NP133-2013.

Pentru curgerea gravitationald s-a cautat realizarea unei pante cat mai apropiate de o paralela la
linia terenului, aceasta solutie fiind cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic, deoarece
se obtine un minim de lucréri de terasamente si se utilizeaza in mod optim diferenfa de nivel de care se
dispune.

Panta canalului s-a ales astfel incat la debite minime sa se realizeze viteza de autocuratire de 0,7
m/s, iar la debite maxime sa nu se depaseasca viteza maxima admisa de 3 m/s, conform NP133-2013.

Pozarea conductelor se va face pe un pat din nisip de 15 cm grosime.

Dimensionarea conductelor de canalizare s-a facut in functie de debitul transportat, conditionand un

grad maxim de umplere a conductei de 0,6 pentru conducte cu Dn< 300 mm ; 0,7 pentru conducte cu Dn
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intre 350-450 mm; 0,75 pentru conducte cu Dn intre 500-900 mm si 0,8 pentru conducte avand Dn>900 mm,
in conformitate cu NP133-2013.

Pe reteaua de canalizare proiectata se vor monta 25 de camine de vizitare din tuburi de beton Dn
800 mm. Caminele de vizitare vor fi prevazute cu piesa tronconica, si vor fi acoperite cu capace carosabile
din fonta rezistente la trafic greu, prevazute cu sistem antiefractie. Treptele caminelor de vane vor fi realizate
din otel beton ®20 mm tratate anticoroziv si cu manson de cauciuc.

Peretii exteriori ai caminului vor fi hidroizolati cu emulsie bituminoasa, aplicata in minim 2 straturi.

Conform STAS 2448-82, la retelele de canalizare cu canale nevizitabile (cu diametrul interior mai
mic de 800 mm), caminele de vizitare se amplaseaza in punctele caracteristice si anume:

- in aliniamente, la distante de max. 60 m;

- in punctele de schimbare a diametrelor;

- in punctele de schimbare a pantelor;

- in punctele de schimbare a directiei;

- in punctele de descarcare in alte canale colectoare.

Caminele de vizitare, de intersectie si de schimbare de directie se vor executa conform SR EN
1917:2003/AC 2008.

Constructia caminelor de vizitare se va realiza concomitent cu montajul tronsoanelor canalului, de
regula din aval spre amonte.

Ordinea operatiunilor de executare a caminelor de vizitare din tuburi de beton va fi urméatoarea:

- montare element de baza cu radier pe un strat de beton de egalizare C8/10 de 5 cm grosime,
turnat pe suport de balast in grosime de 15 cm;

- pozarea elementului de baza cu radier si a elementelor circulare din tuburi de beton simplu avand
Dn 800 (cu cep si buza), etansarea rosturilor dintre elementele prefabricate se va face cu ajutorul garniturilor
de cauciuc speciale pre-lubrifiate;

- montarea piesei tronconice si a inelului de aducere la cota, si monolitizarea acestora de corpul
caminului (cos acces) cu mortar de ciment M100;

- pozarearameisi capacului (conform STAS 2308-82) care va fi din fonta de tip IV carosabil si sa
suporte o sarcina de 400 KN conform SR EN 124/1996.

- montarea scéarilor de acces in camin, executate din otel cu manson cauciucat @ 20 mm, prima
treaptd urmand a fi fixata la max. 50 cm distanta de capac, iar ultima la max. 30 cm distanta faté de bancheta
de lucru;

- rigola caminului se va executa din mortar de ciment M100;

- curatirea rigolei din cdmin, de eventualele materiale cdzute in timpul executiei caminului si
sclivisirea acesteia cu mortar de ciment.

Verificarea calitati caminelor de vizitare si proba de etanseitate se va face concomitent cu
verificarea si probarea tronsoanelor de canal realizate, tinand cont de conditiile de exploatare a acestora.

Caminele de vizitare, de intersectie si de schimbare de directie se vor executa conform SR EN
1917:2003/AC 2008. Racordarea conductelor la caminul de vizitare din beton se face numai prin intermediul
unei mufe de incastrare inglobate la turnare, care sa asigure o etanseitate corespunzatoare.

Suprafata exterioard a “piesei de acces la camin” (sablata exterior) face prizé cu betonul, iar intre
suprafetele interioare ale piesei si tubului, etanseitatea se asigura cu inel de cauciuc.

Aceasta piesa asigura si o deviatie de 3° de la ax. La montare, capatul interior al piesei trebuie sa

fie in acelasi plan cu peretele interior al cdminului, iar depasirea sa fie permisa doar la capatul exterior.
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Se vor realiza racorduri noi pentru consumatorii de pe strada utilizandu-se conducte din PVC SN8
Dn 160 mm pentru consumatorii casnici, respectiv PYC SN8 Dn 200 mm pentru agentii economici si pentru
blocurile de locuinte de pe strada Triajului.

Prin proiect se va asigura realizarea a 15 racorduri noi la reteaua de canalizare terminate cu cate
un camin de racord din material PEHD Dn 500 mm, si vor fi in conformitate cu SR EN 1917:2003/AC 2008,
acoperite cu capace din fonta, rezistente la clasa de trafic B125. Caminele de racord vor fi amplasate de
preferinta pe traseul racordului existent.

Cuplarea conductelor de racord la canalizare se poate realiza in doua variante:

e cuplarea intr-un camin de vizitare din beton. Pentru aceasta, se va perfora tubul de beton
si va fi prevazuta o piesa de trecere pentru cuplarea tubului din PVC;

e cuplarea direct pe colectorul de canalizare, prin intermediul cuplajelor cu articulatie sferica.

Pentru cuplarea racordului de canalizare la cel existent, se vor utiliza piese speciale de trecere de
la PVC-beton. Pentru situatia de fata se vor utiliza mansoane universale de cuplare, realizate din otel
inoxidabil.

Blocurile de locuinte vor fi racordate la caminele de vizitare proiectate cu conducte PVC SN8 Dn
200 mm.

Reteaua de canalizare pluviala proiectata pe strada Triajului s-a realizat atat pentru preluarea
aportului de apa pluviala provenit de la gurile de scurgere amplasate in spatiul carosabil, cat si de la burlanele
blocurilor de locuinte (nr. 134-136).

Reteaua de canalizare va fi realizata cu conducte PVC SN8 Dn 315 si Dn 400 mm, avand lungimea
totala de 516,0 m dupa cum urmeaza:

- 431,0 mvor fi realizati cu conducte PVC SN8 Dn 315 mm;

- 85,0 mvor fi realizati cu conducte PVC SN8 Dn 400 mm.

Pe reteaua de canalizare pluviala se vor monta 19 de camine de vizitare, din care 16 camine se
vor realiza din tuburi de beton Dn 800 mm, cu piesa tronconica si capace carosabile din fonta rezistente la
trafic greu, prevazute cu sistem antiefractie, iar 3 camine se vor realiza pe colectoarele pluviale existente pe
strada, avand baza rectangulara din elemente prefabricate din beton. Treptele caminelor de vane vor fi
realizate din otel beton ®20 mm tratate anticoroziv si cu manson de cauciuc.

Peretii exteriori ai cdminului vor fi hidroizolati cu emulsie bituminoasa, aplicaté in minim 2 straturi.

Intocmit

ing. Sangu STOICA
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OBIECT 4 - MODERNIZARE ILUMINAT STRADAL

Pentru realizarea iluminatului public pe strada Triajului se propune realizarea unei retele de iluminat
noua. Reteaua de iluminat va fi de tip subterana realizata din cablu tip ACYABY 3x35+16 mmp, avand
lungimea totala de 1.100,0 m.

Se vor utiliza stalpi metalici din otel galvanizat cu inaltimea de 8,0 m (42 buc) echipati cu lampi
LED de 40W pregatiti pentru telegestiune (45 buc).

Aparatele de iluminat vor fi de tip LED cu temperatura culorii 3000 K, etanse, min IP 66, cu o
rezistenta la impact IK 08, alimentare la 230 V, clasa electrica l/ll, protectie la supratensiune 10 kV si cu
montaj in varf de stalp sau pe brat. Aparatele de iluminat vor fi echipate cu priza pentru montajul modulului
de telegestiune.

Impotriva tensiunilor de atingere se va realiza cate o instalatie de legare la pamant exterioara pentru
fiecare stalp de iluminat proiectat, cu o rezistenta de dispersie de maximum 4 ohmi, formata din 3 electrozi
verticali din teava OIZn 2" si in lungime de 2,5 m fiecare, plantati in pamant la 0,8 m adancime si legati intre
ei cu platbanda OL-Zn 40x4 mm, lungime minimum 10m. .

Instalatiile proiectate nu constituie factori poluantl ai medlulm ne
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Pentru racordarea retelel de iluminat public proiectata la reteg(ia 76}
existenta in zona este necesara solicitarea unui aviz tehnic de racordare d
ELECTRICA SA. Instalatia de iluminat va fi prevazuta cu o cutie F
iluminatului stradal se va realiza cu ajutorul unei celule fotosensibile.

OBIECT 5 - RETEA CABLAJ METROPOLITAN

Reteaua de telecomunicatii proiectata va fi compusa din canali de transport si canalizatie de
distributie. Aceasta, se va monta in general sub trotuar sau in zona spatiiloryverzi, la o adancime de acoperire
de cca. -0,70 + 0,75 m de la nivelul trotuarului amenajat, dispusa pe o singura parte a strazii. Lungimea
canalizatiei de telecomunicatii va fi de 1.120,0 m.

Canalizatia de transport

Va fi compusa din 4 tuburi corugate: 2 tubrui din PEHD Dext 63 mm si 2 tuburi din PEHD Dext 110
mm, cu perete dublu, corugat la exterior si suprafata lisa la interior.

Tuburile se vor monta intr-o umplutura de nisip, avand patul de pozare si de acoperire de min. 10
cm. La o distanta de cca. 30 cm de tub se va monta o folie de avertizare din PEHD.

Pe traseul canalizatiei metropolitane se vor monta 13 camine de telecomunicatii, montate la o
distanta de maxim 100 m. Se vor utiliza camine de tragere monobloc din PEHD cu capac PEHD de protectie
impotriva infiltrarii apelor pluviale. Caminul va fi acoperit cu un capac din fonta necarosabil, clasa B125,
montat intr-o placa de acoperire prefabricata din beton armat.

Astfel se vor asigura posibilitatea de introducere a cablurilor de telecomunicatii, date, cablu, fibra
optica in subteran, operatiunile cazand in sarcina adminstratorilor de retea.

Solutia vine in sprijinul eliminarii retelelor de cabluri montate aerian pe stalpii LEA existenti pe strada,
care in prezent sunt total inestetice. Ocuparea tuburilor de telecomunicatie se va face cu acceptul
Beneficiarului in conditii de inchiriere a domeniului public.

Pe traseul retelei de cablaj metropolitan si a liniei electrice de iluminat de tip subteran proiectate, se
vor realiza 2 subtraversari ale liniei de cale ferata industriala din dreptul SC CONSTRUCTII SA, prin foraj
orizontal cu lungimea fiecareia de 10,0 m si protejarea tuburilor/cablului cu un tub de protectie din OL 324x10
mm.

Toate traversarile de cale ferata cuprinse in cadrul investitiei se vor realiza cu firme agreate
AFER.

Canalizatia de distributie
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Va fi formata din tubun/de PEHD Dn 32\‘m[n ce va asigura conectarea abonatilor la retelele de
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telecomunicatii. Astfel pen ru ﬂecare 'fcara dé \bloc? ospodarie se va asigura cate un bransament de
telecomunicatie independ nt ;:u 1at' Ia camlnul de lnter ectie (jonctiune) respectiv de tragere.

Intocmit,

ing. Stefan MANITIU

IMPACTUL INVESTITIEI ASUPRA MEDIULUI
Realizarea lucrarilor prevazute in prezenta documentatie se face cu respectarea principiilor ce
asigura protectia mediului.
Solutia tehnica propusa asigura:
- utilizarea de materii prime si materiale de constructie care nu afecteaza mediul inconjurator,
se depoziteaza si manipuleaza usor fara a emite nici un fel de noxe in factorii de mediu.
- intreaga gama de materiale ce urmeaza a se utiliza va avea certificate de calitate in
concordanta cu normele europene sau romanesti, in vigoare la aceasta data.
- aprovizionarea, depozitarea si manipularea materialelor se va face conform prevederilor din
caietul de sarcini;
- deseurile rezultate se pot colecta usor si nu sunt periculoase (material lemnos, betoane,
piatra etc.).
Pe perioada executiei se vor avea in vedere urmatoarele:
- termenul de executie a lucrarilor va fi de maximum 18 luni;
- santierul va fi semnalizat i pastrat ingrijit si curat pe toata perioada de executie a lucrarilor.
Impactul advers al proiectului se presupune cé se va limita la probleme legate de perioadele de
executie a lucrarilor de constructii.
Sursele de poluare a mediului identificate in faza de executie a lucrarilor de constructii prevazute in
prezentul studiu, pot fi urmatoarele:
e praf, datorat manipularii solului de catre utilaje;
e zgomot, rezultat al functionarii utilajelor si echipamentelor necesare;,
e perturbarea temporara a peisajului zonei;
e deseuri, rezultate din procesul tehnologic si cel de manipulare a materialelor.
La realizarea lucrarilor de constructii propuse in prezentul proiect, se recomanda, urmatoarele
masuri menite sa reduca la minimum poluarea mediului:
v utilizarea de materiale si tehnologii moderne, cu performante ridicate, usor de manipulat si aplicat,
care sa nu aiba influente negative asupra factorilor de mediu;
v/ organizare de santier sd ocupe o suprafata de teren cat mai reduss;
v efectuarea unor lucréri de refacere a mediului natural si antropic, in cazul in care a fost afectat prin
lucrérile de constructii (ex. stabilizarea solului, replantarea vegetatiei in zonele cu lucrari, inlocuirea

arborilor distrusi si a structurilor de delimitare a amplasamentelor);
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v/ stocarea si evacuarea atentd a materialelor de constructii periculoase din punct de vedere al
sigurantei factorilor de mediu, precum si a deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructii;

v pentru evitarea poludrii aerului cu praf si vapori pe durata lucrarilor de constructie se recomanda
controlul acestora cu apa sau cu alte mijloace;

in cadrul proiectului tehnic la toate articolele de lucrari ce au implicatii asupra mediului se vor
prevedea masuri de readucere a terenului inconjurator la starea initiald, sau chiar coreciii care sa diminueze
impactul negativ asupra mediului.

Constructiile sunt proiectate conform cerintelor prevazute de Legea 10/1995 privind calitatea in
constructii, fiind asigurate conditiile de:

- rezistenta si stabilitate;

- siguran{a in exploatare;

- siguranta la foc;

- igiena, sénatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului;
- protectia impotriva zgomotului.

Echipamentele si materialele folosite in cadrul proiectului sunt produse in U.E., avand caracteristici
performante care asigura functionarea tuturor constructiilor la parametri de calitate acceptati prin normele
europene. Procesele tehnologice sunt automatizate si monitorizate permanent, cunoscandu-se parametri
de functionare.

Evaluarea impactului proiectului asupra mediului a avut la baza urmatoarele:

e analiza se face atat pentru perioada de executie cat si pentru perioada de exploatare;
o factorii de mediu: ap3, aer, sol, flora, fauna, comunitate umana, fond construit etc.;
e se are in vedere, in baza unor experiente similare, intensitatea poluarii si durata de

manifestare a fenomenului poluator pe perioada de executie a lucrarilor.

MASURI SPECIFICE N.T.S.M. SI P.S.I.
La realizarea lucrarii se vor respecta:
- Legea nr. 90/1996 - Legea protectiei muncii-modificata si completata cu Legea nr. 177/2000;
- Norme generale de protectia muncii, elaborate de Ministerul Muncii si Protectiei Sociale in
colaborare cu Ministerul Sanatatii - 1996;
- Regulamentul privind protectia si igiena muncii, aprobat cu Ordinul nr. 9/N/15.03.1993 al MLPAT,;
Normativul cadru de acordare si utilizare a echipamentului individual de protectia muncii, aprobat cu
Ordinul nr. 225/1995:
O.G. nr. 388/1996;
Norma din 26 iulie 1995 privind securitatea muncii pentru lucrul la inaltime.
De asemenea, se vor respecta urmatoarele prevederi:
e  personalul muncitor care isi desfagoara activitatea in cadrul unittilor de constructii montaj, trebuie s&
aiba facuta vizita medicala inainte de a executa orice lucrari la inaltime;
e sainceapa lucrul numai dupa ce si-a insusit instructajul la locul de muncs;
e  s& participe la instructajele de protectia muncii;
e sa nu deterioreze, sd nu descompleteze, sa nu inlature dispozitivele de securitate a muncii;
e  sd pastreze ordinea si curatenia la locul de munca si a cailor de acces;
e  sa aibd o comportare disciplinata la locul de muncs;

e s nu paraseasca locul de munca fara aprobare;
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personalul muncitor are obligatia sa lucreze cu echipament de protectie prevazut pentru lucrarea
respectiva;
orice operatie de fincarcare, descércare, transport, manipulare, depozitare se va executa sub
supravegherea unui conducator al procesului de muncs;
este interzis sa se vina la locul de munca in stare de ebrietate, boald sau obosit;
este interzis s& se introduca si sd se consume bauturi alcoolice la locul de munca si in timpul
programului;
este obligatoriu ca personalul muncitor sa se prezinte la medic in caz de accident;
este interzis s se circule prin alte locuri decat cele marcate si se va respecta cu strictete atunci cand
se fac deplasarile pe santier, regulile si indicatoarele privind circulatia;
este interzis a se ridica sau pune mana pe firele electrice cazute la pamant;
este interzis a se calatori in autobasculanta, pe tractoare, in remorci sau autocamioane daca acestea
nu sunt amenajate;
la punerea in opera a betonului se va avea in vedere a nu se depozita pe cofraje cantitati mai mari
decat este necesar;
Este interzis& orice operatie de curatire, ungere, reparatie a elementelor in timpul functionarii lor.
Se interzice transportul prin purtare directé a greutatilor mai mari de 50 Kg.

Se va respecta cu strictete “Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii” aparut in

Buletinul constructiilor vol. 5-6-7-8 din 1993. Acest regulament va fi prelucrat cu personalul muncitor (de la

cap.2 la 36) si in mod special cap.34, dupa care se vor semna fige de protectia muncii.

Maésuri generale de protectie impotriva incendiilor:
Realizarea proiectului a urmarit atat respectarea N.P.S.I. P118/98, cét si a tuturor reglementarilor

specifice P.S.I.

Elementele de constructie vor fi astfel alcatuite si realizate incat s& nu favorizeze propagarea cu

usurinta a incendiilor.

Alte prevederi:
In executie si exploatare se vor respecta prevederile urméatoarelor acte normative:
- Ordonanta Guvernului nr. 60/1997 privind apararea impotriva incendiilor, aprobata prin Legea nr.
212/1997;
- Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor, aprobate cu ordinul M.I. nr. 775/1998,;
- Normativ de siguranta la foc a constructiilor-indicativ P. 118-99;
- Normativ de prevenire si stingere a incendiilor pe durata executarii lucrarilor de constructii gi
instalatii aferente acestora, indicativ C.300 aprobat cu Ordinul nr. 20/ N/1994 al MLPAT;
- Dispozitii generale de ordine interioard pentru prevenirea si stingerea incendiilor - D.G.P.S.I.-
001, aprobate cu Ordinul M.I. nr. 1023/1999;
- Dispozitii generale privind instruirea in domeniul prevenirii gi stingerii incendiilor - D.G.P.S.1.-002,
aprobate cu ordinul M.I. nr. 1080/2000.
- Normativ 1.13-94;
- Normativ C.56-85;
- Norme republicane de protectia muncii;
- Norme de protectia muncii in activitatea de constructii-montaj;

- Norme de protectia muncii specifice diferitelor activitati in executie si exploatare.
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Aceastd enumerare nu este restrictivd, constructorul si beneficiarul urmand sa le completeze cu
masuri specifice de protectia muncii si PSI care sa reducd, pana la anulare, posibilitatea producerii
accidentelor de munca si a incendiilor.

n executie, se va da o importanta deosebita lucrarilor de montaj, lucrarilor de sudura a tevilor de
polietilena si lucrérilor cu echipamente sub tensiune electricd. Se va evita, pe cat posibil, manevrarea de

intocmit,
ing. lulia POPENTA
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